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Vorschlage zur Energiegesetzgebung Verkehrswende
E. Waffenschmidt und Mitglieder des Runden Tisch Erneuerbare Energien, 14.5.2021

1. Verkehrswende

Die Umstellung unserer Gesellschaft auf eine zukunftsfahige Mobilitat fordert grundlegende
Veranderungen unseres Mobilitatsverhaltens und unserer Verkehrsmittel. Wir brauchen mehr
Mobilitét fur alle und dabei weniger Verkehr. Alle Menschen, egal welchen Alters und Einkommens,
missen einen guten Zugang zu Mobilitdt haben. Das erfordert eine Umstellung von der
Individualmobilitat auf 6ffentliche Verkehrsmittel und Sharing Konzepte. Gleichzeitig miissen alle
Fahrzeuge mit Erneuerbaren Energien betrieben werden. Diese Transformation muss schnell
eingeleitet werden, um unsere Lebensgrundlagen zu schitzen und das Pariser Klimaabkommen
einzuhalten.

Der motorisierte Individualverkehr bendétigt fur Herstellung und Betrieb die meisten Ressourcen an
Material, Energie und Flache. Daher soll die Gesetzgebung insgesamt darauf abzielen, diesen
zugunsten von nichtmotorisiertem Verkehr (also insbesondere Fahrradfahren) und 6ffentlichem
Verkehr (Busse, Bahnen) zu reduzieren.

Ab 2030 durfen nur noch Fahrzeuge mit Erneuerbaren Energien betrieben werden. Dazu gehort
Strom aus Erneuerbaren Energien oder Brennstoffe, die nachweislich erneuerbar und mdglichst
regional erzeugt wurden. Beispiele dafiir sind Wasserstoff aus Erneuerbaren Energien, mit
erneuerbarem Strom gewonnene Brennstoffe wie Methanol oder aus biogenen Reststoffen erzeugte
Brennstoffe. Aufgrund der hohen Kosten gegeniiber rein elektrischen Antriebsystemen erwarten und
empfehlen wir keinen signifikanten Anteil an Antrieben mit Wasserstoff aul3er bei wenigen nicht
substituierbaren Anwendungen.

Ab Ende 2024 diirfen nur noch Fahrzeuge fur solche Antriebe verkauft werden. Steuerliche

Aspekte werden noch gesondert behandelt.

Radverkehr

Fahrradwege sind auszubauen, dazu gehoren auch Radschnellwege. Fahrradinfrastruktur soll
Vorrang bekommen gegeniber dem motorisierten Individualverkehr, z.B. beim Wegfall von
Parkplatzen zu Gunsten von Radwegen. Die Qualitat der Radwege soll verbessert werden und wird
in einem neuen bundeseinheitlichen Standard festgelegt.

Kommunen muissen bis Ende 2022 ein Radwegekonzept vorlegen, das eine vollstandige
Dekarbonisierung des Verkehrs unterstiitzt. Sie mussen sich dazu mit benachbarten Kommunen
abstimmen.

Fahrrader diirfen grundsétzlich kostenlos im 6ffentlichen Nahverkehr mitgenommen werden. In allen
Zugen des Fernverkehrs muss die Fahrradmitnahme auch ohne Reservierung ermdglicht werden,
indem entsprechende Transportkapazitaten geschaffen werden.

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Der offentliche Personen-Nahverkehr (OPNV) wird nach Mdaglichkeit kostenlos (mindestens aber
solidarisch und tberregional, z.B. 365-Euro-Ticket) fur jeden angeboten. Kommunen sind dafiir von
Land- und Bund zu unterstiitzen.

Betreiber von OPNV miissen bis Ende 2022 jeweils ein Konzept vorlegen, wie ihr OPNV bis 2030
vollstdndig mit Erneuerbaren Energien betrieben werden soll.
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Bahnverkehr

Betreiber von Eisenbahnen missen bis Ende 2022 jeweils ein Konzept vorlegen, wie ihr Verkehr bis
2030 vollstandig mit Erneuerbaren Energien betrieben werden soll.

Um steigende Passagierzahlen zu bewaéltigen, missen Bahnstrecken ausgebaut werden. Dazu sind
Genehmigungsverfahren zu vereinfachen und ggf. zu vereinheitlichen. Der GemeinwohInutzen von
neuen Bahnlinien oder deren Ausbau ist klarzustellen.

Gluterverkehr

Guter gehoren auf die Bahn, insbesondere im Langstreckenverkehr, denn der Ressourcen-, Flachen-
und Energiebedarf ist dabei deutlich niedriger als beim Lastkraftwagentransport.

Eine erhebliche Reduktion nicht-notwendiger Transportverkehre ist anzustreben, jedoch geht eine
gesetzliche Losung dieser Aufgabe Uber die hier angestrebte Energiegesetzgebung hinaus. Eine
Verlagerung des Gltertransports von der StraBe auf die Schiene bendtigt einen Ausbau des
Schienennetzes (siehe auch Kapitel1.3 Bahnverkehr).

Individualverkehr

Aufgrund der deutlich besseren Energiebilanz sind direktbetriebene Elektroautos gegenuber
Fahrzeugen mit erneuerbar erzeugten Brennstoffen zu bevorzugen.

Deshalb muss die Ladeinfrastruktur fiir Elektroautos zeitnah bedarfsgerecht ausgebaut werden und
die entsprechenden Rahmenbedingungen geschaffen werden.

1.5.1. Ladeinfrastruktur

Eigenttimer von gewerblich genutzten Gebauden mussen, abhéngig von der Zahl der in dem Geb&ude
arbeitenden oder lebenden Personen, eine Mindestanzahl an Lademdglichkeiten fur Elektroautos zur
Verfugung stellen.

Eigentlimer von privaten Stellplatzen (z.B. Tiefgaragen) missen Nutzern der Stellpldtze eine
Lademdglichkeit zur Verfigung stellen. Daflr dirfen sie eine angemessene Miete oder eine
Beteiligung an den Kosten verlangen.

Eigentimer von Offentlichen Stellplatzen (z.B. Parkhdusern) missen einen Mindestanteil aller
Stellplatze mit Lademaoglichkeiten zur Verfiigung stellen. Dieser Anteil steigt bis 2030 auf 50% der
angebotenen Stellplatze. Sie mussen fur Elektrofahrzeuge eine vergunstigte Parkgebiihr anbieten.
Die Kosten flr Ladeinfrastruktur und Parkgebihr-Verginstigung durfen sie tber die Parkgebuhr fir
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor ausgleichen. Fiur die Abrechnung entgeltlicher Ladeleistungen
wird ein einheitliches Abrechnungssystem vorgeschrieben. Dabei sind die Energiepreise begrenzt,
um Wucher zu vermeiden.

Ahnlich wie beim Anschluss von Erneuerbaren Strom-Einspeisern steht der Netzbetreiber in der
Pflicht, einen Netzanschluss zum Laden von Elektrofahrzeugen zur Verfugung zu stellen. Er muss
ggf. das Stromnetz entsprechend unverziglich ausbauen. Allerdings kann ein intelligentes
Lademanagement, das beschrankte Netzkapazitaten nach Bedarf verteilt, akzeptiert werden. Bis 2030
wird keine zusatzliche Steuer auf elektrischen Strom zum Laden von Elektrofahrzeugen erhoben.
Neue Elektrofahrzeuge sowie Ladeboxen und -Stationen werden nur noch mit der Moglichkeit des
bi-direktionalen Leistungstransfers (Elektrofahrzeuge kénnen auch ins Netz entladen) zugelassen.
Dazu werden die rechtlichen Rahmenbedingungen geschaffen. Fur die Erbringung von
Systemdienstleistungen fiir das Stromnetz mit Batterien von Elektrofahrzeugen werden im Vergleich
zu stationéren Speichern extra Vergiitungen gezahlt.

1.5.2. Dienstwagen
Das Dienstwagenprivileg féallt ab Ende 2024 weg.

1.5.3.  Anreiz fir kleine Fahrzeuge

Fur Fahrzeughersteller sind Anreize zu setzen, die FlottenbaugréRe und -Gewicht der verkauften
Fahrzeuge zu reduzieren, um damit Ressourcen und Umweltverschmutzung bei Herstellung und
Betrieb (z.B. Reifenabrieb, Energieverbrauch, Emissionen) einzusparen. Bestehende Fehlanreize, die
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zu einer gréReren Flottenbaugrofle oder —Gewicht fuhren, werden abgeschafft. Ein Beispiel daftr
sind die Flottenemissionen, welche vom Flottengewicht der Fahrzeuge eines Herstellers abhangen.

1.5.4. Car-Sharing

Car-Sharing reduziert den Ressourcenverbrauch und entlastet VVerkehrsflachen (wenn es die Nutzung
von Privatfahrzeugen ersetzt), da weniger Fahrzeuge pro Person vorhanden sein mussen.

Daher soll Car-Sharing unterstiitzt werden, z.B. durch bedarfsgerechte finanzielle Anreize (So ist
beispielsweise Car-Sharing auf dem Land derzeit unrentabel).

Schiffsverkehr

Reedereien miissen bis Ende 2022 jeweils ein Konzept vorlegen, wie ihre Schiffe bis spatestens 2030
vollstandig mit Erneuerbaren Energien betrieben werden.

Uberseehafen werden verpflichtet, bis 2030 kontinuierlich ansteigende wirksame Hafengebiihren fiir
Schiffe zu erheben, die mit nicht-erneuerbaren Brennstoffen betrieben werden.

Flugverkehr

Fluggesellschaften missen bis Ende 2023 jeweils ein Konzept vorlegen, wie alle ihre Flugzeuge bis
spatestens 2030 vollstandig mit Erneuerbaren Energien betrieben werden kdnnen. .

Ab Ende 2024 durfen Inlandsfliige nur noch emissionsfrei (z.B. mit Elektroantrieb) stattfinden. Es
soll darauf hingearbeitet werden, dass auch internationale Fluge ausschlie}lich mit Erneuerbaren
Energien betrieben werden.

In hohen Luftschichten (tber 7 km Hohe) diirfen ab 2030 keine Emissionen ausgeschieden werden
(z.B. durch Nutzung eines rein elektrischen Antriebs).

Flughafen ~ werden  verpflichtet, bis 2030  kontinuierlich  ansteigende  wirksame
Flughafennutzungsgebuhren flr Flugzeuge zu erheben, die mit nicht-erneuerbaren Brennstoffen
betrieben werden.

Zur sofortigen Reduktion von Treibhausgasen wird eine Steuer auf alle Flugkraftstoffe fossilen
Ursprungs erhoben und bestehende Steuerprivilegien abgeschafft.

Infrastruktur

Ab Ende 2022 werden keine neuen Projekte mehr zum Bau von Autobahnen und Schnellstral3en
beschlossen. Noch nicht angefangene neue Bauprojekte sollen nach Méglichkeit nicht mehr realisiert
werden.

In der Regel werden bestehende StralRen erhalten. Freiwerdende Haushaltsmittel werden im Sinne
des Arbeitspapiers zur Energiegesetzgebung wo immer mdglich genutzt.

Der Runde Tisch Erneuerbare Energien ist eine offene Runde mit Vertreterinnen und Vertretern
von Vereinen, Initiativen und Nichtregierungsorganisationen, die sich regional und bundesweit
fiir 100% Erneuerbare Energien (EE) bis spétestens 2030 einsetzen.

Die Gruppe beobachtet neue Entwicklungen, tauscht Ideen aus, erarbeitet Losungsvorschlage und
zeigt im Rahmen koordinierter Aktionen Verbesserungsmoglichkeiten.

Web: www.energiewende-2030.de
Kontakt: info@energiewende-2030.de
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